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UNELE CONSIDERATII CU PRIVIRE LA
»SOCIETATEA RUSA DE NAVIGATIUNE CU
VAPOARE PE MAREA NEAGRA SI DUNARE”

Some consideration about
the “Company of Russian Steamers for
Navigation in the Black Sea and on the Danube”

Abstract: At the end of the 19t century the complex geopolitical
region of Eastern Europe witnessed an increase in relevance with Russia’s
interest to identify new ways of making its presence permanent at the
mouths of the Danube. This intention also contributed to the establishment
of the Company of Russian Steamers for Navigation in the Black Sea and
on the Danube which competed with similar Austrian or foreign
companies. In addition to the economic benefits achieved from its shipping
activities, the Russian company had access to detailed information on
various fields (political, economic etc.) and on the socio-professional
environment of the Romanian ports. The activity of the company was
expanded and covered almost all Romanian ports on the Danube, and its
agents actively promoted Russian interests beyond the field of trade and

shipping.
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Multi dintre istoricii si oamenii politici romani din secolele ale XIX-
lea si al XX-lea au considerat ca intreaga istorie a romanilor se afla in
stransa legatura cu Dunarea. Au asemdnat-o cu un leagin al formarii
popoarelor, culturilor si civilizatiilor constituite pe teritoriu strdbétut de
aceasta. In esentd, Dunirea a constituit, dincolo de o facild sursa de hrana,
o cale de transport si comunicatie intre Levant si Europa Centrala. Alaturi
de romani, si poate mai mult decat acestia, popoarele din jur au exploatat
cea mai rapida, sigura si ieftina cale de comunicatii si transport de pasageri
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si marfuri din veacul al XIX-lea. Iar interesele geostrategice au deschis un
capitol aparte din istorie, intalnit in istoriografie drept ,Problema Dunarii”.

La sfarsitul secolului al XIX-lea au continuat sa contureze noi forme
prin care Rusia si-a definit interesul economic si geopolitic in spatiul
romanesc. Una dintre acestea s-a definit prin interesul acordat navigatiei pe
Duniire si Marea Neagri. In anul 1875 austriecii au infiintat Societatea
austriacd de vapoare pe Dunare — D.D.S.G2. La doar un an distanta,
autoritatile tariste au demarat o masura similara prin constituirea
Companiei de Navigatie ,,Print Gagarin”. Ulterior, in anii care au urmat,
compania rusa comporta mai multe reorganizari si redenumiri, pentru ca in
anul 1889 sid se transforme intr-un proiect de anvergura sub forma
Societatii ruse de navigatiune cu vapoare pe Marea Neagra st Dundre.

La data de 8 mai 1889, in ,Monitorul Oficial al Romaniei” a fost
publicata inregistrarea Societatii ruse de navigatiune cu vapoare pe Marea
Neagra si Dundre, avand ca scop asigurarea comunicatiilor cu vapoare
intre portul rusesc Odessa si porturile dunérene. Inregistrarea societatii s-a
facut in baza solicitarii nr. 3570 adresata Sectiei comerciale a Tribunalului
Ilfov, in registrul firmelor ,sociale”, la pozitia nr.489. Conform prevederilor
legale din acea epoca, societatea se constituia pe o durata nelimitata si urma
sa fie administratd de un Consiliu de Administratie compus din patru
directori, respectiv: Principele Gheorghe Gagarin, A. Russof, A. Grimberg si
M. F. Mavrocordat, toti domiciliati in Odessa. Pe langa acest consiliu a fost
creata si o comisie de control alcatuita din A. M. Chamie, L. I. Perlman, A.
C. Baliozu, N. P. Sinadino si P. V. Kuchov.

Capitalul initial al companiei era de 1.200.000 ruble, impartit in
cate 4.800 actiuni a cate 250 ruble fiecare. Sediul principal al societitii a
fost fixat in cel mai mare port rusesc de la Marea Neagra (Odessa). Pe
teritoriul Romaniei a fost stabilitd o agentie generald la Bucuresti, pe str.
Clementei nr. 35, precum si agentii in mai multe porturi dunarene: Sulina,
Tulcea, Galati, Briila, Gura Ialomitei, Harsova, Cernavoda, Oltenita,
Giurgiu, Turnu — Maigurele, Corabia, Celeiu, Bechet, Calafat si Turnu-
Severin.

Directorul general al societatii3 a fost numit D. Constantin
Iacovenco, domiciliat in Bucuresti, str. Clementei nr.35, in baza procurii nr.
356 din 1889 inaintata Ministerului Afacerilor Straine. Dosarul in baza
caruia s-a eliberat certificatul de atestare al societatii a fost inregistrat cu
numadrul 6334. Societatea si-a inceput activitatea in baza unor reguli bine
stabilite. Urma sa activeze 8 luni pe an si sa asigure sdptamanal trei
variante de rute, doua de pasageri si una de marfuri, pe rutele:

1. Odessa — Ismail — Chilia — Reni — Ismail — Sulina — Odessa;

1 Cartina & Seftiuc 1972; Barbatan 2009: 187-189.

2 Pe larg in Barbitan 2009: 187-202.

3 In documentele de constituirea functia purta numele de ,procurator”.
4 A.D.R. M.A.E. Rusia: nenumerotat; vezi anexa 1.
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2. Odessa — Sulina — Tulcea — Galati — Braila — Harsova — Cernavoda —
Silistra — Oltenita — Turtucaia — Giurgiu — Rusciuc — Sistova si retur;

3. Reni — Galati - Braila — Harsova — Cernavoda — Silistra — Oltenita —
Turtucaia — Giurgiu — Rusciuc — Zimnicea — Turnu Magurele — Nicopole —
Corabia — Bechet — Rahova — Lom Palanca — Vidin — Calafat —Radijevat —
Turnu Severin — Cladova si retur, cu slepuri pentru transport de marfuris.

Pe cele doud rute de pasageri se instituia obligativitatea de a
mentine doua vapoare cu viteza mijlocie de 7 noduri si cu o capacitate de
incdrcare de 25.000 pud. Iar pe cele de transport marfuri trebuiau sa se
mentind trei vase cu capacitate de incarcare de cel putin 15.000 pud si a
zece vase de transport produse petroliere cu o capacitate de transport
similara.

Guvernul rus se obliga sa subventioneze societatea astfel:

a. Pentru linia Odessa — Sistovo, pe o perioadd de 12 ani, 1 rubli si 95
copeici pentru o mila, fira a se depasi 5.332 ruble;

b. Pentru linia Odessa — Ismail, pe o perioada de 10 ani, 1 rubla pentru
fiecare mila, fara a se depasi 7.938 ruble;

c. Pentru toate celelalte curse, un maxim de 112.951 ruble anual;

d. Subventiile urmau sa fie platite anual de la casieria statului de la Odessa.

Societatea se obliga sd transporte gratuit bursierii statului rus,
scrisorile si coletele postale impreuna cu personalul de posta necesar.
Totodata, acorda o reducere de 50% militarilor si tuturor transporturilor
militare. In caz de rizboi, societatea pune la dispozitia statului vasele sale,
guvernul urmand a plati doar 6 procente pentru intretinere. Compania rusa
putea angaja orice categorii de personal doreste (ingineri,mateloti, piloti,
masinisti, medici etc.), exclusiv din randul cetatenilor rusi, cu avizul
prealabil al autoritatilor militare®.

Odati inceputa in noua forma, activitatea societatii ruse de navigatie
s-a extins si diversificat rapid, context din care a rezultat o bogata
corespondentd de specialitate a reprezentantilor si agentilor sii cu
autoritatile roméane de resort, in special Ministerul Afacerilor Straine, in
subordinea caruia se afla intreaga navigatie. Corespondenta cu autoritatile
romane s-a desfisurat atat pe palierul activititilor de naturad logistica si
organizatoricd, dar si in registrul incercdrilor de a obtine beneficii si
facilitati.

in perioada 1891-1892 a existat o adevarata ,disputd” intre
reprezentantii societdtii ruse si anumite institutii ale statului roman. Se
dorea de catre partea romana obligarea societatii de a-si inregistra la
tribunalele din provincie fiecare agentie din porturile dunarene cu statutul

5 A.D.R. M.A.E. Rusia: nenumerotat; vezi anexa 2.
6 A.D.R. M.A.E. Rusia: nenumerotat; vezi anexa 3.
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de birou comercial, plecind de la complexitatea si natura activitatilor
desfasurate dar si de la statutul agentilor societitii din porturile roméanesti.

Studiul istoric al elementelor care privesc prezenta si activitatea
Societatii ruse de navigatie pe Dunarea romaneasca, ne permite sa apreciem
ca aceasta a constituit una dintre expresiile interesului economic si
geopolitic al Imperiul tarist in spatiul romanesc, contribuind alaturi de alte
societati straine de navigatie la dezvoltarea zonei si la evidentierea
importantei sale strategice. Totodatda, putem asimila societatea rusa de
navigatie cu o entitate ce a exprimat o forma de diplomatie economica a
Rusiei tariste in spatiul romanesc pe care a disputat-o concurential cu
rivalii austrieci (D.D.S.G).
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ANEXE

Anexa 1

Inregistrarea Societdatii ruse de navigatiune cu
vapoare pe Marea Neagra st Dundre.

Sursa: ,Monitorul Oficial al Roméanie
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Anexa 2
Itinerariul Societatii ruse de navigatiune cu
vapoare pe Marea Neagra st Dundre din anul 1891

1891,
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Sursa: A.D.R. M.A.E. Rusia: nenumerotat.
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Anexa 3
Structura Societdtii ruse de navigatiune cu vapoare
pe Marea Neagra st Dunare, conform datele arhivistice romanesti
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Sursa: A.D.R. M.A.E. Rusia: nenumerotat.



