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ROLUL URBANISTIC AL COMBINATULUI
SIDERURGIC GALATI IN DEZVOLTAREA ORASULUI

The urban role of the Galati Steel Plant
Jor the development of the city

Abstract: The establishment and development of the Galati Steel
Plant became a symbol of the Communist industrialisation policy in
Romania. It was the largest industrial unit in the country and came to
have in its later developmental phase (1989-1990) about 40,000
employees. The plant grew continuously during the period 1961-1989 by
building new production capacities and by developing new facilities on the
industrial platform. This growth also influenced the development of the
city, from the demographic component to that of the infrastructure needed
to house and provide services to workers and their families. It can also be
said that the industrial area in the eastern part of the city, the port and the
shipbuilding industry developed only for supplying the Steel Plant with
raw and other necessary materials.
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Marile pierderi suferite de economia romaneasca in anii 1940-1943
s-au amplificat la inceputul anului 1944'. Ca urmare a evolutiei frontului,
autoritatile germane, in baza tratatelor militare si economice anterior
incheiate, sporeau tot mai mult cererile fatd de autoritatile romanesti. La
acestea se adaugau pagubele provocate de bombardamentele masive si tot
mai frecvente ale aviatiei Puterilor Aliate. Legile adoptate in timpul
razboiului cu privire la accelerarea cresterii productiei industriale, controlul
preturilor produselor industriale, agricole si ale celor din import, limitarea
dreptului la beneficii al intreprinzitorilor sau inghetarea salariilor nu au
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putut opri degradarea nivelului de trai al populatiei, fenomen care s-a
agravat cu deosebire in a doua jumatate a anului 1944. Urmarile celui de-al
Doilea Razboi Mondial au fost pentru Romania dintre cele mai pagubitoare,
sub aspect material, uman si politic.

Recensamantul intreprinderilor economice efectuat la 15 octombrie
19472 a dat statului o imagine precisa asupra numarului, dimensiunilor si
situatiei acestora, permitandu-i sa selecteze intreprinderile ce urmau a fi
nationalizate. S-a constatat cu acest prilej ca, din totalul de 36.729 de
intreprinderi existente in tara, statul dispunea de 1.186 de intreprinderi
industriale. Ponderea acestora, calculatd dupa numarul salariatilor, era in
industria extractiva de circa 15%, iar in cea prelucratoare de 21%. Statul era
proprietarul tuturor intreprinderilor de produs tutun, sare, chibrituri,
alcool, care erau monopoluri de stat. Iar in domeniul transporturilor
detinea 94% din forta motrice si 92% din totalul personalului utilizat (din
5.711 intreprinderi de transport, 5.046 apartineau statului). Proprietatea de
stat era reprezentatd, de asemenea, in domeniul agriculturii, in comert, in
sectorul financiar bancar.

Prin votul Marii Adunéri Nationale de la 11 iunie 1948 era deschisa
calea pentru impunerea modelului sovietic de dezvoltare economica. Prin
legea adoptata la 11 iunie 1948 au fost nationalizate 8.894 intreprinderi
industriale, din care 3.560 de interes local.

In 1949, este instituit monopolul statului asupra comertului
exterior, prin Decretul din 28 iulie 1949 pentru reglementarea operatiunilor
de import, export si tranzit. Iar pentru facilitarea si coordonarea relatiilor
economice externe ale Romaniei, in decembrie 1949 este infiintata Camera
de Comert Exterior a Romaniei. Prin legea din 5 aprilie 1947, este infiintat
Ministerul Industriei si Comertului, prin reorganizarea si contopirea
Ministerului Economiei Nationale, a Subsecretariatului Aprovizionarii, a
Comisariatului Preturilor, a Comisariatului pentru Comert Exterior si a
Subsecretariatului industriei de stats.

Amplele mutatii economico-sociale de dupa 1950, dictate de factorul
politic, situau in centrul atentiei dezvoltarea industriei grele si in special a
siderurgiei, ca punct de pornire al unui veritabil ,lant trofic” conceput sa
asigure aprovizionarea cu otel a industriei constructoare de masini, iar de
aici, cu masini, utilaje si subansamble, a industriilor din aval. Aceasta
politicA de dezvoltare economica prin investitii masive in industrie se
incadra in linia generala de dezvoltare economica a tuturor térilor din Estul
Europei, intrate in Blocul comunist.

Impactul acestor investitii asupra sistemelor urbane a fost
considerabil: urbanizarea a progresat rapid dupa 1945, fiind construite
aproape 60 de orase noi, fie in apropierea unor centre industriale deja

2 Decizia Ministerului Industriei si Comertului, in Monitorul Oficial, partea I, nr. 228, 3
octombrie 1947: 8909.
3 Monitorul Oficial, partea I, nr. 89, 19 aprilie 1947: 3042.
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existente, fie pe loc gol, ca urmare a implantirii de investitii noi. In cele mai
multe cazuri insd, investitiile industriale au fost localizate in orase mici, cu
functie agricold sau comerciala (targuri), sau chiar in asezari rurale, fapt ce
a determinat o crestere explozivi a acestora ca urmare a fluxurilor
migratorii.

Oragsele siderurgice romanesti se circumscriu pe deplin celor doua
tipuri de regiuni industriale din Europa Centrald si de Est: pe de o parte
centrele siderurgice din Banatul Montan (Hunedoara, Resita, Otelu Rosu si
Calan), dezvoltate cu precadere in a doua jumatate a secolului al XIX-lea pe
baza resurselor autohtone (minereurile de fier din Munti Poiana Rusca si
carbunii cocsificabili din Bazinul Petrosani si din Muntii Banatului), iar pe
de altd parte, noile centre siderurgice, construite pe baza importurilor.

In ambele cazuri, dezvoltarea industriald au avut un impact major
asupra structurilor urbane care le-au gazduit, printr-o dezvoltare exploziva
a acestora ca urmare a fluxurilor migratorii generate. O categorie distincta o
formeaza orasele dezvoltate pe baza relatiei dintre functia administrativa si
cea industriald (Galati, Targoviste si Calarasi), investirea acestora cu rolul
de centre administrative atragand automat si localizarea combinatelor
siderurgice.

1. Geneza Combinatului Siderurgic

In 1958 se discuti pentru prima dati constructia unui mare
combinat siderurgic in partea de Est a Romaniei, cu iesire la Dundre si/sau
la mare, la o plenara a Comitetului Central al Partidului Muncitoresc
Romén. Abia dupd doi ani, respectiv pe 8 iulie 1960, prin decretul nr. 924 al
Consiliului de Ministrii se pune in practica si decizia. In prealabil,
Congresul al VIII-lea al P.M.R. aprobase uriasa investitie, dupa o discutie
furtunoasa. Initial s-a vorbit despre construirea combinatului langa
Constanta, la Midia sau la Mangalia, dar pana la urma s-a optat pentru
Galati. Combinatul Siderurgic Galati a fost asezat strategic in Galati intr-o
zona avantajoasd din punct de vedere geografic pentru transporturile pe
apa de materii prime si produse finite4.

Lucrarile celui mai mare combinat siderurgic al tarii, unul din cele
mai mari si mai moderne la acea datd din Europa, au demarat in anul 1961.
Un exemplu tipic de intreprindere industriala gigantica cu flux tehnologic
integrat, constituitd dupa modelul sovietic. Face parte din a doua generatie
de combinate siderurgice, mai noi, construite pe teren viran, la fel cum a
fost construit si combinatul de la Nova Huta, de 1anga Cracovia sau unele
din marile combinate din Ucraina. Tehnologia folosita, la fel ca in cazul
combinatului de la Nova Huta dateaza din anii 1960-70; fiind comparabil
cu acesta si in ceea ce priveste numarul de salariati (27.000 in 2001). Tot
din aceasta categorie fac parte si combinatele de la Kosice din Slovacia,

4 Transportul ales era pe Dunére pana la Marea Neagra prin Stramtoarea Bosfor spre Marea
Mediterani si prin Oceanul Atlantic. Dar si spre tarile dunédrene din Germania.
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Eisenhiittenstadt (din fosta R.D. Germani) sau Kremcikovi de la vest de
Sofia, toate acestea fiind insd de capacititi mult mai reduse fata de
combinatul galatean.

In contextul unei subordonaéri politice si economice tot mai evidente
fatd de Moscova, s-a pus problema la nivelul conducerii de partid si de stat
de atunci, construirii unui mare combinat siderurgic ce avea si asigure
aprovizionarea cu materii prime a industriei constructoare de masini
romanesti, creandu-se disponibilitati si pentru export. Orientarea noii
investitii trebuia facutd catre un oras portuar care sa asigure, prin localizare
si infrastructura, conditii optime de vehiculare a unor cantitati imense de
materii prime si semifabricate. La aceasta s-au addugat legaturile de
productie stabilite in cadrul CAER-uluis, concretizate prin importuri masive
si pe termen lung de minereuri de fier de la Krivoi-Rog (Ucraina).

In aceste conditii, amplasarea combinatului trebuia facuta cat mai
spre Est, intr-un oras mare, port pe Dunidrea maritima. Cum si profilul
industrial deja existent al orasului o impunea (existenta unui mare santier
naval, dar si a unor ateliere de reparatie a materialului rulant si a altor
unitati ale industriei constructoare de masini, ce necesitau mari cantititi de
tabla si laminate), s-a ales pentru viitoarea investitie orasul Galati, data
fiind si functia sa de centru regional, ce trebuia s asigure o cat mai buna
polarizare a unui spatiu geografic vast din actualul perimetru al judetelor
Galati, Braila, Vrancea si din jumatatea vestica a judetului Tulcea.

Astfel, construirea unei unitati industriale ce avea sa devina cea mai
mare din tard, ajungand in unele perioade (1989-1990) sd ocupe pana la
40.000 de angajati a insemnat pentru un oras de 107.248 locuitori, cat
inregistra Galatiul in 1961 (locul 12 in ierarhia urband), un adevarat
moment de cotitura.

yParintele ideologic” al combinatului siderurgic de la Galati,
Gheorghe Gheorghiu-Dej, nu avea sa mai apuce inaugurarea. Moare
liderului de la Bucuresti a survenit pe 19 martie 1965, in urma unui cancer
galopant. In mentalul colectiv s-a inrddacinat ideea conform careia decesul
lui Gheorghiu-Dej ar fi fost provocat de rusi, prin iradiere.

La inaugurare, panglica a fost taiata de succesorul lui Gheorghiu-
Dej, Nicolae Ceausescu, in ziua de 14 septembrie 1966, la ora 17:56. Insi
productia integratd avea sa inceapa de-abia in 15 iulie 1968, cand au fost
finalizate toate capacitétile de productie siderurgice si a fost scoasa prima
sarja la Otelaria nr. 1.

Extinderea continud a Combinatului in perioada 1961-1989 prin
construirea de noi capacitati de productie si prin cresterea numarului de

5 Consiliul de Ajutor Economic Reciproc (CAER) a fost creat la initiativa URSS 1n 1949 ca
organizatie economici a statelor comuniste europene pentru a constitui un echivalent al
Comunitatii Economice Europene. CAER-ul a fost raspunsul la Planul Marshall. El avea
misiunea de a stimula comertul dintre tirile din blocul estic.


https://ro.wikipedia.org/wiki/Stat_comunist
https://ro.wikipedia.org/wiki/Comunitatea_Economică_Europeană
https://ro.wikipedia.org/wiki/Planul_Marshall
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salariati a avut o influenta determinanta atat asupra evolutiei demografice a
orasului.

2. Rolul urbanistic al Combinatului Siderurgic Galati

Evolutia urbanistica a orasului Galati a avut cateva particularitati.
Din acest punct de vedere pot fi semnalati trei factori esentiali care au avut
implicatii majore asupra structurii urbane a Galatiului, pe durate diferite:

a. factorul geografic

Terenul pe care este asezat Galatiul este alcatuit, din punct de
vedere geomorfologic din trei terase. Prima, in partea de est, este formata
dintr-un grind fluvial, de-a lungul Dunarii, iar in continuarea lui, pana la
lacul Brates, se intinde lunca inundabila a fluviului, cu altitudine de 5-7 m.
Aici se afla aga-numitul ,,oras de jos”. Spre vest — nord-vest, pana la valea si
balta Catusa, se dezvolta un nivel superior de terasia, de 20-30 m, mai
ingust intre Brates si Dunare si mai lat spre vest. Terasa are variatii de
altitudine, intre 37 m in dreptul gradinii publice si 20 m in dreptul hotelului
,Dundrea”. Terasa urmatoare, cea superioara, este la o altitudine relativa de
35-55 m. ,,Orasul de sus” se dezvolta pe terasa intermediara si, partial, pe
cea superioara (partea cea mai recenta a Galatiului). Acest relief accidentat
a conditionat, de-a lungul timpului, configuratia teritoriului urban,
legdturile dintre platforme, respectiv dintre ,Orasul de jos” si ,Orasul de
sus”, functionalitatea diferita a teritoriilor diverse ale orasului etc.

b. cel de-al doilea este de natura juridica

Pana dupa Primul Razboi Mondial dezvoltarea orasului s-a facut pe
terenuri care nu au apartinut municipalitatii, limitand, astfel, posibilitatile
cresterii urbane. Extinderea rezultatd din prevederile hrisovului lui Mihai
Sturdza, din 1836, a ocupat intreaga suprafata de teren asupra careia orasul
avea dreptul de proprietate. La vest de sant se afla mosia ,stearpd” Ziglina
(Tiglina), proprietatea manastirii Mavromol, iar in partea de est, platforma
inferioara a apartinut Epitropiei Sf. Spiridon din Iasi. Cu ambii proprietari
municipalitatea a avut dispute privind utilizarea terenurilor, care s-au stins
abia dupa 1920 cand, prin exproprieri sau prin achizitii, municipalitatea a
intra in posesia terenurilor pe care, de fapt, orasul avea deja functiuni
importante, vitale chiar, pentru existenta sa.

c. schimbare radicald a ponderii activitatii economice,
care a avut loc dupa 1960;

De o activitate traditionala portuard, comerciala si a unei mici
industrii, Galatiul a trecut o industrie metalurgica de prim rang la nivelul
tarii, odata cu intrarea in functiune a Combinatului siderurgic. Asa cum se
va vedea, acest fapt a determinat reorientarea dezvoltarii generale urbane,
pe langa extinderea rapida, consistenta, a suprafetei orasului.

Dupa Primul Razboi Mondial, de fapt abia dupa anul 1920, se
parceleaza si incepe constructia de noi cartiere, care se adauga la vechiul
intravilan: Tiglina — Demobilizati, pe versantii paraului cu acelasi nume, in
vestul orasului; Galatii Noi, intre Calea Prutului si digul Bratesului;
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cartierele Pavel (la nord de tunelul caii ferate) si Ghenea (dincolo de bariera
Traian)e.

Pana la al Doilea Razboi Mondial, orasul se dezvoltd mai ales pe
orizontala, ficandu-se sudura completa (dinspre sud-est si nord-vest) cu
Vadul Ungurului, Badilan, Izvor, pana la Calea Prutului.

Intre 1920-1930 se parceleazi cea mare suprafati de teren dincolo
de Calea Prutului, pana la gara Brates.

Functia industriala se va dezvolta si intre cele doud razboaie
mondiale, in acest interval de timp ocupand terenuri in intravilan, o fabrica
de tevi de plumb si un laminor de tabld, metalurgia incepea astfel sa atraga
resursa umana in Galati.

Dupa cel de-al Doilea Razboi Mondial, orasul, distrus in buna parte,
trece mai intai printr-o faza de reconstructie in primii ani, apoi dupa 1950,
au fost elaborate planurile de modernizare, prin extinderea teritoriului
intravilan, dincolo de limitele existente. Astfel, orasul se méareste spre nord-
vest, dincolo de Intreprinderea de sarma, cuie si lanturi (I.S.C.L.), printr-o
noua zona industriala, de transporturi auto si mari depozite, in est, spre
gura Prutului, printr-un nou bazin portuar, spre vest si sud-vest,
reconstructia Tiglinei”.

Inci din 1948 s-au elaborat studii premergitoare schitelor de
sistematizare ale oraselor subordonate noilor directii de dezvoltare
economica, intre acestea, pentru Galati poate fi mentionata Monografia
geograficd a orasului Galati, realizatd in 1948 de V. Sficlea, o lucrare
nepublicata.

Aceste studii, realizate implicit pentru orasele din zonele industriale,
au fost urmate in 1953 de primele schite de sistematizare redactate in
cadrul institutelor centralizate de proiectare, fiind consecinta directa a
Hotararii Consiliului de Ministri din 13 noiembrie 1952. ,,Schita planului
general de sistematizare” a Galatiului a fost realizatd in 1954 de catre
I.C.S.O.R. si aprobata in urma unor completari (studii de etapizare a
investitiei pentru 25 de ani) in 1955 de citre Consiliul de Ministris.

Odata cu crearea colosului de la Galati, cel mai important obiectiv
industrial al cincinalului, se va schimba radical conceptia de ansamblu
privind dezvoltarea orasului si a regiunii Galati.

Triplarea populatiei orasului in numai trei decenii a determinat
perturbari majore la nivelul intravilanului printr-o crestere rapida a
fondului construit indeosebi in jumatatea de vest a orasului concretizata
prin construirea unor noi cartiere de blocuri (Mazepa, Tiglina, Aeroport,
Dunarea, Siderurgistilor, Micro 17, Aurel Vlaicu etc.).

6 Oancea 1973: 57.
7 Qancea 1973: 57.
8 Rau 1964: 51.
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O caracteristica a schitelor de sistematizare concepute in perioada
1953-1958 este influenta urbanismului sovietic, ce avea la baza in conceptul
dezvoltarii oragului cateva elemente cheie9:

¢ un pol industrial principal;

e zona de locuinte colective alcatuita din ,cvartale” de mari
dimensiuni;

e institutii publice reprezentative addpostite in constructii unicat;

e bulevarde largi plantate si zone verzi amenajate cu monumente de
for public.

Primul plan de sistematizare a orasului a fost realizat in 1953, astfel
ca in 1956 s-a trecut la proiectarea ansamblului central al orasuluiz°.

Centrul orasului Galati a fost unul dintre primele reconstruite dupa
razboi principalul pretext fiind acela, ca in urma bombardamentelor din
timpul celui de-al Doilea Razboi Mondial mare parte din constructii au fost
distruse. Pentru reconstructia zonei centrale au fost realizate planuri de
sistematizare incepand din 1948, in 1952, 1953, 1955 si 1956, ultima
varianta fiind pusa in aplicare intre anii 1956-1960 aproape intocmai.

Printre autorii schitei de sistematizare din 1956 se numara arhitectii
Iosif Bedeus, Victor Sebestyén, Constantin Furmuzache, Gheorghe Dorin si
Aurel Tofan. Strategia de dezvoltare a orasului,in urma deciziilor luate la
nivel politic, constructia Combinatului Siderurgic Galati a fost obiectivul
economic cele mai important din anii 1960-70, astfel incat inca o data
planul de dezvoltare se va schimba.

Centrele de interes in dezvoltarea orasului vor fi redistribuite, zonele
industriale, cea principald spre vest si una secundara spre nord
(amplificarea industriei existente).

In schita de sistematizare a orasului, realizata in 1960/1962 de catre
I.S.C.A.S. extinderea orasului era orientata in principal spre vest, creandu-
se trei axe de legaturd intre oras (in fapt, cartierele de locuit) si zona
industriala (Combinatul siderurgic), in lungul strazii Zimbrului, al strazii
Mihail Kogalniceanu/ Gheorghe Doja si al strézii Brailei. Noile planuri
cuprindeau masuri necesare pentru a asigura raionarea oragului:

e Zona de locuit, ce se va dezvolta pe cele doua terase superioare ale
oragului, in timp ce unitatile industriale erau planificate a sa fie grupate in
trei zone industriale:

¢ Zona Combinatului pe platoul situat intre vdile Malina si Catusa;

¢ Zona industriala si portuara existenta in est;

¢ noui zona de deservire industriala in nord — vest;

9 Sebestyén 1963: 12.
10 Sebestyén 1963: 12.
11 Sebestyén 1963: 30.
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Toate solutiile constructive aveau in vedere necesitatea asigurdrii
unei perspective cat mai aspectuoase spre Dundre. In cuvantarea
Secretarului General al Comitetului Central al Partidului Comunist Roméan
din 26 februarie 1966, cu ocazia consfituirii pe tara a lucratorilor din
constructii, se critica monotonia arhitecturalad ce didinuia in constrictiile de
locuinte:

Constructorilor st proiectantilor le revin sarcina de cinste, de a
pune in valoare, cu rezultate economice maxime, marile fonduri
de investitii alocate de stat in acest cincinal, de a concretiza
importantul efort material ,pe care il face poporul nostru, in
lucrari trainice de inalta calitate, care sd sporeascd bogadatiile
patriei, apropiindu-se de tarile avansate ale lumii'2.

Dezvoltarea rapida si multilaterala a municipiului Galati s-a datorat
modernizarii si maririi vechilor unitati industriale, a construirii
intreprinderilor noi si in special Combinatului siderurgic. Aceasta intensa
industrializare a determinat schimbarea fizionomiei orasului si a oamenilor
care lucreazi in marile intreprinderi ale municipiului. In 1966 sunt revizute
planurile de sistematizare din 1965, dupa punerea partiald in functiunea
Combinatului siderurgic si este realizat noul ,profil socio-economic” al
orasului. Urmaétoarele schite de sistematizare continuid ideea reorientarii
circulatiei rutiere spre vest si modificarea integrala a sistemului de
circulatie a cailor ferate prin inlocuirea girii principale cu o noua gara
situatd Intre combinat i oras (la Filesti) si a unei statii de triaj la Barbosis.

In 1967 triajul de la Barbosi era in curs de executie, iar noua gara si
aeroportul in faza de proiectare. Cele trei cai de circulatie catre Combinatul
Siderurgic prevazute prin schitele initiale se vor modifica intr-o oarecare
masura, accesul principal fiind realizat prin intermediul unui viaduct in
lungul strazii Combinatului, prelungirea strazii Zimbrului/ Basarabiei,
accesele secundare fiind la vest si la est de cel principal in lungul strazii
Milcov si Calea Smardan, care initial faceau legdtura cu centrul prin strada
Tecuci/ 1Mai i respectiv, in lungul strézii Bréilei.

In schita de sistematizare din 1960, noul centru de greutate al
orasului, propunea un ,spatiu plantat cu dotari unicat” de forma alungita,
pe directia nord-sud, situat in lungul strazii Santului/ Cosbuc, intre strazile
Tecuci si Briilei. Acesta urma si fie desfasurat pe o suprafatid de 40 de
hectare si cuprinzand constructii cu functiune politico-administrativa,
comerciala si social-culturala. La inceputul anilor 70 a inceput constructia
Casei de Cultura a Sindicatelor.

Atat realizarea zonei industriale din nord, cat si centrul civic din
lungul bulevardului Cosbuc vor fi abandonate destul de repede. Zonele
industriale au fost in mare concentrate astfel:

12 Sebestyén 1963: 2.
13 Sebestyén 1963: 31.
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¢ in vest industria siderurgicd majoritard, dar si in nord prin laminatele
finite pline, industria constructiilor de masini si prelucrarii metalelor (a
doua ca importanta, impreuna cu Santierele Navale);

¢ in est, industria textild si alimentara, mai slab reprezentatd in zona de
nord;

ein centrul orasului alte cateva mici situri industriale, realizate prin
extinderea unor industrii anterioare.

In paralel cu dezvoltarea si diversificarea profilului industrial al
orasului s-au dezvoltat si institutiile de invatamant superior, astfel incat
Facultatea de Mecanica va deveni Institutul Tehnic si apoi Politehnic, ca in
1974 sa se infiinteze Universitatea din Galati. Astfel cd ,platforma
universitard” devine un element cheie, situat aproximativ ca centru de
greutate intre Combinatul Siderurgic Galati si Santierul Naval Galati, pe
artera ce leaga cei doi poli industriali (Combinatului — Basarabiei/
Zimbrului — Prutului).

Constructia cartierelor de locuinte a inceput in 1961 cu Tiglina I si
Tiglina II din 1967. Sunt primele cartiere construite in imediata apropiere a
orasului vechi, fara insa sa necesite demolari ale fondului construit existent.
Cartierul Mazepa, ridicat aproximativ simultan cu Tiglina II a fost suprapus
tesutului anterior, necesitaind demolarea unor constructii din imediata
apropierea a ansamblului central (1956-1959). In etapa urmatoare, pentru a
evita demoldrile cartierul Tiglina III a fost amplasat in apropierea
Combinatului Siderurgic, la vest de parcelarea cu locuinte individuale
ridicate intre 1920-1955.

In cadrul cartierului Tiglina I din Galati, s-a executat pentru prima
oari, in anul 1961, un nou tip de locuinte, pentru familiile de 1-2 persoane ,
aceastd necesitate apdrand in urma unor studii demografice ficute de
I.S.C.A.S. In urma acestor studii rezulta necesitatea construirii unor blocuri
pentru familii cu 1-2 persoane , familii ce urmau sa creasca ca procent in
urmatorii ani, datorita accentului pus pe industrializare, implicit datorita
fluxului mare de muncitori ce aveau sa renunte la viata de la tard, in
detrimentul celei de la oras.

Aceste apartamente vor fi construite ca unitati de cazare, dotate cu
strictul necesar, pentru locuirea unei familii de doud persoane. Ca
functionalitate aceste apartamente erau completate cu un spatiu destinat
vietii colective, prin care se asigura proprietarilor un surplus de spatiu util.

Apartamentele se compuneau dintr-o camera cu suprafata locuibila
de aproximativ 16 m2, o bucatarie de 1,8 m2, o toaleta de 2,50 m2 si un hol
de 4,5 m2, rezultand astfel un apartament cu o suprafata totala de 30 m24.
Pana in anii 70 au fost evitate in mod deliberat atat demolarile cat si
constructiile mai mari de patru niveluri, acceptate doar in cazuri rarisime.

14 Marinescu & Marinescu 2011: 84.
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S-au ridicat cartiere noi chiar in zone insalubre, ca de exemplu Badalan,
care nu dispunea nici macar de echiparile elementare edilitare cu apa,
canalizare, iluminat, casnic sau pavaj. Dupa Tiglina I si II au urmat apoi
cartierele Tiglina III si IV, apoi cartierul Dunérea.

Schimbarea proportiilor in economie determina modificari si in
structura populatiei in primul rand in procesul de urbanizare.

In 1960 populatia urbani reprezenta aproximativ 30% din totalul
populatiei judetului, in 1970 aceasta reprezenta aproximativ 50%?5. Daca la
sfarsitul celui de-al Doilea Rézboi Mondial populatia municipiului Galati
era de 80.441de locuitori, in 1979 populatia municipiului a ajuns la 261.141
de locuitori. In 1979, la Galati populatia dispunea de cartiere noi precum
Tiglina I, Tiglina II, cartierul Dunérea, cartierul Aeroport. Acestea insumau
40.000 de apartamente din cele 50 000 care s-au construit in perioada
cincinalelor.

In cartiere precum Ada Marinescu, Dunirea Siderurgistilor si 1
Decembrie locuiau muncitorii de pe platforma Combinatului, aceste
cartiere fiind amplasate in apropierea acestuia, tocmai pentru ca muncitorii
sa se deplaseze repede fara timp pierdut de la si la locul de munca. In numai
15 ani, pe parcursul celor 3 cincinale, s-au construit 46.000 de apartamente
in care locuiau mai mult de jumatate din populatia orasului.

Se va dezvolta si traficul urban necesar pentru a lega zonele
industriale de cartierele noi. Combinatul Siderurgic din Galati se va conecta
cu cartierul Tiglina, cu zona centrald a orasului si zona industriala de vest,
cu o linie de tramvai cu o mare capacitate de trafic cu lungime totala de 42
de kilometri. Pe langa tramvaie, transportul in comun era asigurat si de
autobuze, o statistica din anul 1980 ne relateaza ca au fost transportati 31
539.000 de cilatori cu tramvaiul si 72.929000 de calatori cu autobuzul.

Fondul de locuinte in cincinalul 1966-1970 s-a marit cu numar de
15.292 de apartamente, in cincinalul urmator 1971 -1975 s-au realizat alte
14.196 de apartamente urmand ca intre 1976-1981 sid se construiasci alte
25.000 de locuinte.

Fondurile de investitii destinate constructiilor de locuinte in
cincinalul 1966-1970 s-au ridicat la 921 milioane de lei pentru intreg
judetul. La aceasta suma se vor mai adduga alte 267 milioane de lei, din
care s-au realizat lucrdri precum: extinderea retelei de distributie a apei
potabile, aproximativ 48 km conductei de aductiune a apei din adancime in
lungime de 60 de km, extinderea retelei electrice, extinderea strazilor, a
drumurilor.

In 1978 se termind constructia celui mai nou si modern spital
judetean, cu o capacitate de 1.426 de paturi, cu o policlinica ce avea grija de
muncitorii de pe platforma, de populatia orasului dar si de populatia din
judetelor invecinate.

15 Brezneanu & Munteanu 1972: 298.



Rolul urbanistic al Combinatului Siderurgic Galafi in dezvoltarea oragului 137

Asistentd medicala a personalului din Combinat era acordatd in
peste 19 cabinete de specialitate aflate pe platforma acestea fiind dotate cu
aparatura specializatd; mai existau alte 21 de dispensare aflate la nivelul
uzinelor, in care se lucra in cate doua schimburi.

Astfel iIn domeniul sanatatii se vor investi 118 milioane de lei in
perioada anilor 1974-1980, marindu-se baza materiala si pe langa spital si
dispensare se va construi gi un punct de recoltare a singelui si un depozit de
materiale farmaceutice!°. In scopuri de recuperare a fortei de munca au fost
amenajate si case de odihna la Tiganesti , in apropierea orasului Tecuci, cu
60 de locuri in serii sdptamanale, o casa de odihna in padurea Garboavele si
puncte de agrement pe malul Dunarii.

In anul 1979 Combinatul patrona 7 crese cu 640 de locuri si 7
gradinite cu 1.345 locuri pentru copii. Pana la sfarsitul anului 1979 existau
in Galati si 12 cimine de nefamilisti in care locuiau 3.500 de oameni ai
muncii din Combinat. Zece mii de mese calde pe zi erau servite in cea mai
mare cantind, la care se adaugau o retea de microcantine si bufete
organizate in cadrul uzinelor?.

In aceeasi perioadd se va construi in Galati si o adeviratd bazi
sportiva. Stadionul Portu Rosu, ce apartinea clubului sportiv universitar cu
o capacitate de 8.000 de locuri si Stadionul Dunédrea cu o capacitate de
25.000 de locuri, in apropierea stadionului construindu-se doua trenuri pe
care isi desfisurau antrenamentele echipele locale. Sala Sporturilor din
Galati este un alt edificiu construit in aceasta perioada cu o capacitate de
peste 3.000 de locuri. Aceasta era destinatd atat jocurilor de handbal,
baschet, volei, gimnasticd, precum si unor spectacole cu interes public sau
de partid.

In toate cartierele muncitoresti se gaseau terenuri de sport
construite tot de siderurgisti si pentru siderurgisti, unde doritorii puteau sa
joace tenis, volei fotbal handbal si baschet. Cel mai modern patinoar
artificial de la acea vreme, va deveni unul din cele mai frumoase edificii din
tara de la acea vreme, cu o capacitate de 5.000 de locuri, si o suprafata de
gheata de 1800 m>2.

In domeniul invitimantului, artei si culturii s-au construit dou#
cladiri de licee cu cate 16 sali de clase, 24 de scoli generale, 7 camine
culturale, Casa de Cultura a Sindicatelor, Liceul Pedagogic si Liceul nr. 6,
precum si cinematograful ,Doina”, cu o capacitate de 600 de locuri.

Volumul mare de investitii alocate judetului Galati, a impus
imbunatatirea continua a activitatii de constructii. Principalii constructori
care au activat in judetul Galati au fost:

o Intreprinderea de constructii si montaje siderurgice (I.C.M.S.G.);
« Intreprinderea 7 constructii — montaj;
e Trustul de constructii si imbunatatiri funciare;

16 Marinescu & Marinescu 2011: 85.
17 Combinatul Siderurgic Galati pe coordonatele dezvoltarii 1985: 187.
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e Trustul judetean de constructii.

Acestea sunt institutiile care in perioada anilor 1966—1970 au
realizat un volum de lucrari de aproape 10 miliarde de lei, aplicand totodata
si politica partidului de modernizare generald, in toate domeniile de
activitate. Cu totul aparte pentru arhitectura intregii perioade a fost
cooptarea artistilor plastici pentru realizarea constructiilor si a spatiilor
publice amenajate. Manifestdrile artistilor au constat in realizarea de
panouri decorative de mari dimensiuni finisate cu mozaicuri si amplasate
pe suprafetele oarbe ale constructiilor (blocurile de nefamilisti din cartierul
Tiglina I, cele din preajma centrului comercial ,,Potcoava”, Cinematograful
din Tiglina I, constructie in cadrul Combinatului Siderurgic) ori grupuri
statuare de mici sau mai mari dimensiuni. In ultimul caz fiind realizate 24
de lucrari de artd monumentala in cadrul Simpozionului de sculptura in
metal (editiile 1976, 1977, 1991).

Aceastd industrializare fortatd, va schimba rapid aspectul orasului,
in urma planurilor de sistematizare se vor contura cu precizie zona
industriala, din valea orasului, cartierele de locuinte, Mazepa, apoi cele
patru cartiere Tiglina, pe cea de-a doua terasa, urmand apoi cartierele
Dundrea, Ada Marinescu si Siderurgistilor. Odata cu constructia acestor
cartiere, caile de acces in oras sistemul de magistrale, spatiile verzi, se vor
imbunatati si moderniza si ele.

Combinatul Siderurgic a dat avant nu doar orasului, prin
modernizarea si largirea acestuia, ci a dus si la dezvoltarea transporturilor
si comunicatiilor, acestea din urma fiind parghia spre asigurarea
progresului intregii economii.

Se vor face investitii majore in transportul feroviar, cheltuindu-se
intre anii 1966-1970, si 145 milioane de lei pentru Judetul
Galati8.Majoritatea investitiilor feroviare vor fi folosite pentru
imbunatatirea traficului privind deservirea Combinatului Siderurgic,
refacerea liniilor si modernizarea statiilor. Tot pentru deservirea
combinatului Siderurgic, se vor face investitii si in transportul pe apa,
sporindu-se astfel traficul portuar si volumul marfurilor transportate;
navigatia fluviald va prelua o sarcinile transportului de materii prime
destinate combinatului.

Profilul industrial al orasului Galati se schimba radical in anii ’60
prin aparitia de noi unitati industriale, dar in special datoritd aparitiei
Combinatului Siderurgic, devenit in doar cifiva ani un simbol al
socialismului. In anul 1980 Combinatul Siderurgic avea recordul de a
produce 60% din productia tarii.

18 Combinatul Siderurgic Galati pe coordonatele dezvoltarii 1985: 307.
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Concluzii

In perioada 1951-1989 dezvoltarea economiei, care s-a desfisurat pe
baza planurilor cincinale, a fost centratd pe dezvoltarea industriald, prin
care, potrivit strategiei si politicii oficiale a timpului, cu unele accente sau
nuante diferite de la o etapa la alta, se urmarea transformarea Romaniei
intr-un stat industrial-agrar cu o economie eficienta, lichidarea decalajelor
de dezvoltare economica dintre zone, regiuni, judete si apropierea nivelului
dezvoltirii economico-sociale a acestora, crearea unei structuri moderne a
economiei in profil de ramura, departamental si teritorial, in care industria
sd aiba rolul central, atragerea si folosirea rationala in procesul dezvoltarii a
resurselor disponibile din fiecare zona si unitate teritoriald, in concordanta
cu nevoile tirii si ale zonei sau unitatii teritoriale. Specificd dictaturii
national-comuniste instaurate de Ceausescu a fost sistematizarea
localitatilor urbane si rurale prin demolari in masa ale gospodariilor
tardnesti si stramutarea familiilor afectate in apartamente de bloc.

In orase au fost construite noi cartiere muncitoresti, iar vechile
cladiri si biserici, unele din secolul al XIX-lea, au fost distruse pentru a face
loc noilor constructii de tip socialist. Toate acestea au fost consecinte ale
politicii de industrializare fortata.

Perioada de dupa cel de-al Doilea Rdzboi Mondial a fost marcata in
Romania de dirijarea intereselor economice catre dezvoltarea industriei,
sub influenta puterii sovietice. Schimbarile datorate reorientarii politice s-
au facut simtite la toate nivelurile societatii si in cadrul tuturor cercurilor
profesionale. Una dintre consecinte a fost adoptarea planurilor economice
anuale si pentru cinci ani, alaturi de ,,profile socio-economice de dezvoltare”
ale oraselor si schite de sistematizare. In aceastd perioada au fost vizate
preponderent spre restructurare orasele industriale sau cele cu potential
industrial, intre acestea numarandu-se si Galatiul.

BIBLIOGRAFIE

Alexandrescu, I. (1986). Economia Romaniei in primii ani postbelici (1945-
1947) Bucuresti: Editura Stiintifica si Enciclopedica.

Arhitectura galateana de la sfarsitul secolului al XIX-lea si inceputul
secolului al XX-lea (1991), Revista Monumentelor Istorice LX(2),
91-96.

Brezeanu, I. & Munteanu, N.G. (1972). Judetul Galati pe scara timpului.
Galati: Intreprinderea poligrafica.

Brezeanu, I., Marinescu, C. & Vrabie, D. (1964). Galati, Mic indreptar
turistic. Bucuresti: Editura Meridiane.

Bucur, Mariana (1965). Cinematograf cu 800 de locuri la Galati,
Arhitectura RPR, 1, 24.

Casa de cultura a tineretului — Galati (1987), Arhitectura, VI, 27.



140 Elena Cristina MIHAI

Cocioaba Stefan (1968). Restaurantul ,Pescarul” din Galati, Arhitectura, V,
50.

Combinatul Siderurgic Galati pe coordonatele dezvoltarii (1985). Galati.

Constantiniu, Florin (1997). O istorie sincera a poporului roman.
Bucuresti: Editura Univers Enciclopedic.

Dascalescu, Prof. Nicolae (1963). Album Galati, colectia orase si privelisti.
Bucuresti: Editura Meridiane.

Doud microraioane de locuinte in cartierul Tiglina II — Galati (1966),
Arhitectura, IV.

Grimberg, Boris & Popescu, Traian (1972), Studiu de optimizare a
ansamblurilor de locuinte din Municipiul Galati, Arhitectura, V.

Iordanescu, D. & Georgescu, C. (1986). Constructii pentru transporturi in
Romania 1881-1981, vol. 1. Bucuresti: CCCF.

Irimiea, M. (2002). 23 August 1944. Consecinte economice. Ploiesti:
Editura Prahova.

Lache, T. & Tutui, Gh. (1978). Romania si Conferinta de pace de la Paris
din 1946. Cluj-Napoca: Editura Dacia.

Lazarovici, Grigore & Stanciu, Stefan (2004). Galatii: Istorie si
contemporaneitate. Galati: Editura Alma.

Marinescu, Elena Stela, Marinescu Nicolae Aurel Constantin (2011).
Combinatul Siderurgic Galati: Constructia Combinatului
Siderurgic Galati de la inceput (1962) - pana in anul 1982. Galati.

Monitorul Oficial.

Oancea, D. I. (1973). Gruparea urband Galati-Braila. Studiu de geografie
regionald. Bucuresti: Editura Academiei R.S.R.

Panait, Toader (1983). Dezvoltarea spatiilor de invatamant, cercetare si
microproductie la Universitatea din Galati, Arhitectura, 11, 35.

Pisica, Steluta-Viorica (1991). Masuri de modernizare a orasului Galati in
secolul al XIX-lea, Buletinul Comisiunii Monumentelor Istorice
I1(2), 17-21.

Réu, Romeo (1964). Plenara filialei Galati a Uniunii Arhitectilor din RPR,
Arhitectura RPR, 111, 51.

Savescu, Constantin (1963). Centrul social-cultural si comercial al
cartierului Tiglina I Galati, Arhitectura RPR, V1.

Sebestyén, Victor (1956a). Cvartal de locuinte si camine studentesti la
Galati, Arhitectura RPR, X, 2.

Sebestyén, Victor (1956b), Studii de sistematizare a pietei centrale din
Galati, Arhitectura RPR, X1, 3.

Sebestyén, Victor (1959). Studii de sistematizare centrului orasului Galati,
Arhitectura RPR, 1V, 3.

Sebestyén, Victor (1962). Cartierul Tiglina I Galati, Arhitectura RPR, II, 20.

Sebestyén, Victor (1963). Apartamente pentru familii de 1-2 persoane la
Galati, Arhitectura RPR, 11, 12.



